esp@cenet - Document Bibliography and Abstract 


Page 1 of 1 


Apparatus for clamping together two members 


H US6092955 
2000-07-25 

GALLOU LAURENT (FR); CHARTRAIN MICHEL (FR) 
LEMFOERDER NACAM SA (FR) 
□ EP0887245 . BJ. 


Patent Number: 

Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 
Requested Patent: 

Application 

Number: US 1 9980094627 1 99806 1 5 

Priority Number(s): FR1 9970007975 19970623 
B16D1/18 
B62D1/18D2 

□ AU702413, AU7312898, BR9806498, DE69801871D, DE69801871T, ES2161021T, 

□ FR2764951 


IPC Classification 
EC Classification: 
Equivalents: 


Abstract 


In a device for holding a first member in position relative to a second member, the first member and the 
second member are connected by a clamping system having a clamping axle passing through the members 
A relatively soft plastics material adhesion shoe is fixed to the second member. The clamping axle passes 
through the adhesion shoe. A metal rack having teeth is disposed on a base which is mounted on the 
clamping axle. When the clamping system is immobilized in a locked position, the teeth of the rack penetrate 
the relatively soft plastics material of the adhesion shoe in order to guarantee that the first member is held in 
position relative to the second member. 
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Description 

[0001] La presente invention se rapporte a un dispo- 
sitif de maintien en position d'un systeme de serfage de 
deux elements. Le systeme de senrage a un axe de ser- 
rage, qui traverse chacun des deux Elements. Ce dis- 
positif de maintien en position est notamment applicable 
a une colon ne de direction de vehicule automobile, cette 
colonne de direction etant reglable en hauteur et/ou en 
profondeur dans le plan vertical. 
[0002] Dans une colonne de direction reglable de ve- 
hicule automobile, le systeme de reglage en hauteur 
dans le plan vertical, ou en profondeur dans le plan ver- 
tical, demande un maintien de la position choisie par le 
conducteur. Dans les dispositlfs connus, II est prevu 
d'ajouter au systeme de serrage du systeme de reglage 
en position un dispositif de dents metalliques, qui sont 
reliees a chacun des Elements inseres, de maniere que 
les dents mecaniques rentrent en contact les unes dans 
les autres, afin qu'elles garantissent ainsi le maintien de 
la position choisie. Cependant lors du serrage, il peut 
se produire une presentation de dent sur dent, ce qui 
entraTne des craquements puis des ctaquements des 
flans des dents les unes centre les autres. De teis phe- 
nomenes sont prejudiciabtes a la tenue mecanique du 
dispositif, et donnent une impression d'insecurite au 
conducteur. 

[0003] Le but de la presente invention est de proposer 
un dispositif de maintien en position d'un systeme de 
serrage entre deux elements. Le dispositif s'applique 
notamment au systeme de serrage d'un systeme de re- 
glage d'une colonne de direction de vehicule automobi- 
le. Le but de la presente invention est egalement de pre- 
senter un dispositif de maintien en position qui 6vite les 
inconvenients decrits ci-dessus, et qui s'integre facile- 
ment dans les colonnes de direction existantes, tout en 
garantissant le maintien en position du systeme de ser- 
rage consider^. 

[0004] Selon I'invention, le dispositif de maintien en 
position d'un premier element par rapport a un deuxie- 
me element a une structure, dans laquelle le premier 
element et le deuxieme element sont relies par un sys- 
teme de serrage qui traverse les premier et deuxieme 
elements. 

[0005] Le dispositif de maintien en position est carac- 
terise en ce qu'il comporte : 

un patin d'adherence en matiere plastique relative- 
ment molle, ledit patin d'adherence etant fixe sur le 
deuxieme element et etant traverse par faxe de 
serrage ; et 

une cremaiilere metallique munie de dents, ladite 
cremaillere etant agencee sur une embase, qui est 
montee sur I'axe de serrage ; 

d maniere que, lors du blocage en position ver- 
rouiile du systeme de serrage, les dents de ladite cre- 
maillere viennent pen6trer dans la matiere plastiqu re- 


lativement molle du patin d'adherence afin de garantir 
le maintien n position du premier element par rapport 
au deuxieme 6l6ment. 

[0006] Avantageusement, seion I'invention, le dispo- 
s sitif de maintien en position comporte une cremaillere 
qui a une structure decrite ci-apres. 
[0007] L'embase de la cremaillere metallique compor- 
te deux ailes qui sont situ6es respectivement sur les cd- 
tes de ladite cremaillere. Chacune des deux aiies est 
io disposee le long de la cremaillere, les deux ailes etant 
sensiblement perpendiculaires a l'embase de maniere 
a obtenir un etrier. 

[0008] La distance entre les deux ailes de I'etrier est 
superieure a la largeur du patin d'adherence de facon 
is que, lorsque le systeme de serrage est bloqu6 a sa po- 
sition verrouiliee, les ailes de i'etrier viennent entourer 
le patin d'adherence et viennent s'appuyer contre le 
deuxieme element afin d'obtenir une butee positive du 
systeme de serrage. 
20 [0009] De plus afin de faciliter les operations de re- 
glage en position du dispositif de maintien en position, 
il comporte un ressort de rappel propre a rappeler en 
position deverrouiliee le systeme de serrage de maniere 
que, lors du deblocage du systeme de serrage, les dents 
25 de la cremaillere ressortent du patin d'adherence. Le 
ressort de rappel est monte sur I'axe de serrage et dis- 
pose entre l'embase de I'etrier et le patin d'adherence. 
[0010] Afin de garantir une bonne tenue du dispositif 
de maintien en position selon I'invention, et d'evitertoute 
30 possibilite de fluage du plastique du patin d'adherence, 
les deux ailes de retrierviennent en contact sur la face 
correspondante du deuxieme element, afin d' assurer 
une butee tranche. La distance entre les deux ailes de 
I'etrier est tres !6gerementsup6rieure a la largeur du pa- 
ss tin d'adherence. 

[0011] De cette facon, H est possible de contrdier et 
de Mm iter la deformation dudit patin d'adherence lors du 
blocage en position verrouiliee du systeme de serrage. 
[0012] Le dispositif de maintien en position selon Pin- 
40 vention peut notamment s'appliquer a une colonne de 
direction de vehicule automobile. Dans cette structure : 

le premier element est un tube-corps de colonne de 
direction de vehicule automobile, la colonne de di- 
45 rection etant reglable en hauteur et/ou en profon- 
deur dans le plan vertical, 
-. un arbre de direction est monte libre en rotation 
dans le tube-corps, 

le deuxieme element est un element support fixe a 

50 un chassis du vehicule ; et 

un systeme de reglage pour regie r en position la 
colonne de direction est prevu de maniere que le 
premier element soit dispose dans le deuxieme ele- 
ment, le premier element soit place a une position 

55 deslree par rapport au deuxieme element au moyen 
du systeme de reglage t le premier element soit 
bioque par rapport au deuxieme element en posi- 
tion verrouiliee par le systeme de serrage. 
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[0013] Dans une structure particulierement inter s- 
sant du dispositif de maintien n position, ie patin d'ad- 
herence est constrtue par une plaque qui comporte : 

- une face d'appul, qui est munie de plots de fixation 
qui sont propres a entrer dans des trous correspon- 
dants du deuxieme element, 

deux faces de contact, qui sont orientees dans la 
direction de reglage, et qui sont disposees de part 
et cfautre d'un trou oblong dans la plaque a travers 
lequel I'axe de serrage passe et permettant le de- 
battement dudit axe de serrage lors du reglage en 
position ; et 

deux protuberances supportant respectivement les 
deux faces de contact, afin de permettre la pene- 
tration des dents de la cremaillere dans les deux 
faces de contact. 

[001 4] Le dispositif de maintien en position a un etrier 
qui comporte : 

I'embase qui est munie d'un trou de passage a tra- 
vers lequel passe I'axe de serrage, 
la cremaillere qui comporte deux chemins munis de 
dents, les chemins etant orientes suivant la direc- 
tion de reglage et s'etendant de part et d'autre du 
trou de passage ; et 

- les ailes qui sont disposees aux extremites de I'em- 
base et ie long des chemins munis de dents, afin 
Que I'etrier ait une section en forme de U. 

[0015] Le dispositif de maintien en position a un res- 
sort de rappel qui est en t6le souple. Le ressort de rappel 
comporte : 

un trou a travers lequel I'axe de serrage passe, ma- 
nage dans une portion cent rale du ressort de rappel 
qui est disposee contre I'embase de I'etrier, et 

- des portions recourbees souples qui s'etendent de 
part et d'autre de la portion centrale ; les portions 
recourbees souples venant s'appuyer sur le patin 
d'adherence entre les deux faces de contacts, 

le ressort de rappel etant dimensionne pour §tre 
dispose entre les deux chemins munis de dents de 
I'embase de retrier et entre les deux faces de con- 
tact du patin d'adherence. 

[0016] Le dispositif de maintien en position d'un sys- 
teme de serrage de deux elements selon I'invention, 
permet d'assurer le reglage radial et/ou axial, tout en 
eliminant les problemes de dent sur dent, de craque- 
ment, de fluage du plastique existant sur les systemes 
actuels, ainsi que de garantir un serrage positif par la 
penetration des dents dans du plastique mou une fois 
le systeme en position verrouiilee. 
[001 7] D'autres caracteristiques et avantages de I'in- 
vention ressortiront d la description suivante de plu- 
sieurs realisations de I'invention, donnees a titre 


d'exemples nullement limttatifs, en reference aux des- 
sins annexes dans iesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective cavaliere d'un 
s dispositif de maintien en position selon I'invention 

d'un systeme de serrage de deux elements appar- 

tenant a une colonne de vehicule automobile ; 

la figure 2 est une coupe prise suivant la Iigne ll-ll 

de la figure 1 , en position deverrouillee ; 
10 - la figure 3 est une vue analogue a la figure 2, en 

position verrouiilee ; 

la figure 4 est un detail de la figure 3 ; 

la figure 5 est une vue en perspective cavaliere de 

Tetrier represente sur la figure 1 ; 
- la figure 6 est une vue de dessus de I'etrier de la 

figure 5; 

ta figure 7 est une coupe prise suivant la Iigne VII- 
VII de la figure 6 ; 

la figure 8 est une coupe prise suivant la iigne VIII- 
20 VIII de la figure 8; 

la figure 9 est une vue du patin d'adherence repre- 
sents sur ia figure 1 ; 

la figure 10 est une coupe prise suivant la Iigne X- 

X de la figure 9 ; 

25 - la figure 1 1 est une coupe prise suivant la Iigne XI- 

XI de la figure 9 ; et 

la figure 12 est une vue de la face d'appui du patin 
d'adherence. 

30 [001 8] Comme on peut le voir sur les figures 1 a 5, le 
dispositif de maintien en position selon I'invention se 
rapporte au maintien en position d'un premier element 
1 par rapport a un deuxieme element 2. L'element 1 et 
('element 2 sont relies par un systeme de serrage 3. Ce 

35 systeme de serrage 3 a un axe de sen-age 4, qui traver- 
se les elements 1 et 2. 

[0019] Le dispositif de maintien en position comporte 
essentiellement un patin d'adherence 9 et une cre- 
maillere metallique 7. Le patin d'adherence 9 est en ma- 

40 tiere plastique relativement moiie. Le patin d'adherence 
9 est fixd sur l'element 2, et est traverse par I'axe de 
serrage 4. La cremaillere metallique 7 est munie de 
dents 14, La cremaillere 7 est agenc6e sur une embase 
11 , qui est mont6e sur I'axe de serrage 4. Le patin d'ad- 

45 herence 9 et la cremaillere metallique 7 sont disposes 
I'un par rapport a I'autre de maniere que, lors du blocage 
en position verrouiilee du systeme de serrage 3, les 
dents 14 de la cremaillere 7 viennent penetrer dans le 
plastique mou du patin d'adherence 9, afin de garantir 

so ie maintien en position de I'6l6ment 1 par rapport a I'ei6- 
ment2. 

[0020] L'embase 11 de la cremaillere metallique 7 
comporte deux ailes referencees 1 2 et 1 3. Chacune de 
ces ailes 12 et 13 est situee a un cote respectif de la 
55 cremaillere 7, t chaque aile 12 et 13 est disposee ie 
long de ladit cremaillere 7. Les deux ailes 12 et 1 3 sont 
sensiblementperpendiculairesa I'embase 11 de manie- 
re a obtenir uh etrier 8. 
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[0021] La distance entre les deux ailes 12 et 13 de 
Petrier 8 estsuperieure a la largeurdu patin d'adherence 
9 de facon que, lors du blocage en position verrouiliee 
du systeme de serrage 3 t les ailes 12 et 1 3 de Tether 8 
viennent entourer ie patin d'adherence 9 et viennent 
s'appuyer contre Pelement 2, afin d'obtenir une butee 
positive du systeme de serrage 3. 
[0022] La distance entre les deux ailes 12 et 13 de 
I'etrier 8 est de plus tres legerement superieure a la lar- 
geur du patin d'adherence 9, de maniere a contrdler et 
a limiter ia deformation dudit patin d'adherence 9 lors 
du blocage en position verrouiliee du systeme de serra- 
ge 3. 

[0023] Afin de permettre un rappel aise en position 
deverrouillee du systeme de serrage, le dispositif de 
maintien en position selon I'invention comporte un res- 
sort de rappel 10. Ce ressort de rappel 10 est agence 
de maniere que lors du deblocage du systeme de ser- 
rage 3, les dents 14 de la cremaillere 7 ressortent du 
patin d'adherence 9. Le ressort de rappel 10 est monte 
sur I'axe de serrage 4 et est dispose entre I'embase 1 1 
de I'etrier 8 et le patin d'adherence 9. L'ensemble du 
dispositif de maintien en position selon I'invention est 
represents en position deverrouillee sur la figure 2, en 
position verrouiliee sur la figure 3. La figure 4 montre 
clairement la penetration des dents 1 4 de ia cremaillere 
7 dans te patin d'adherence 9. 

[0024] Le dispositif de maintien en position selon I'in- 
vention s'applique notamment a une colonne de direc- 
tion de vehicule automobile, dans laqueile : 

le premier element 1 est un tube-corps de colonne 
de direction de vehicule automobile, ladite colonne 
etant reglable en hauteur et/ou en profondeur dans 
le plan vertical ; 

un arbre de direction 5 est monte libre en rotation 
dans le tube-corps ; 

ie deuxieme element 2 est un element support fixe 
au chassis du vehicule 6 ; 

un systeme de reglage en position de la colonne de 
direction est agence de maniere que le tube-corps 
ou element 1 soit dispose dans ('element support 
ou element 2, ('element 1 soit place a la position 
desiree par rapport a {'element 2 au moyen du sys- 
teme de reglage, et I'element 1 soit bloque par rap- 
port a I'element 2 en position verrouiliee par le sys- 
teme de serrage 3. 

[0025] Comme on peut le voir sur les figures 9 a 12, 
le patin d'adherence 9 est constitue par une plaque 2C. 
Cette plaque 20 comporte : 

une face d'appui 21 , qui est munie de plots de fixa- 
tion 22, qui rentrent dans des trous 28 correspon- 
dants amenages sur I'element 2 ; 
deux faces de contact 23 et 24 qui sont orientees 
dans la direction de reglage, et qui sont disposees 
de part et d'autre d'un trou obtong 25 de la plaque 


20 permettant te passag de Paxe 4 du system d 
serrage, et ie debattem nt dudit axe 4 lors du re- 
glage en position ; 

deux protuberances 26 et 27 supportant respecti- 
s vement les deux faces de contact 23 et 24, afin de 
permettre la penetration des dents 14 de la cre- 
maillere 7 dans les deux faces de contact 23 et 24. 

[0026] Comme on peut le voir sur les figures 6 a 8, 
10 Petrier 8 comporte : 

I'embase 1 1 qui est munie d'un trou 17a travers le- 
quel Paxe de serrage 4 passe ; 
la cremaillere 7, qui comporte deux chemins 15 et 
15 1 6 qui sont munis des dents 14;; chacun des che- 
mins 1 5 et 1 6 est oriente dans la direction de regla- 
ge et est amenage sur un cote respectif du trou de 
passage 1 7 ; 

chacune des ailes 12 et 13 qui est disposee a une 
20 extremite respective de I'embase 11 et le long du 
chemin respectif 15, 16 muni de dents 14, de ma- 
niere a avoir un 6trier 8 ayant une section en forme 
deU. 

25 [0027] Comme on peut le voir sur les figures 1 a 3, le 
ressort de rappel 10 est en tdle souple. Le ressort de 
rappel 1 0 comporte : 

un trou 34 menage dans une portion centrale 31 du 
so ressort, a travers tequet I'axe de serrage 4 passe, 
qui est disposee contre Petrier 8 ; 
des portions recourbees souples 32 et 33, qui sont 
agencees de part et d'autre de la portion centrale 
31 et qui s'appuient sur le patin d'adherence 9 entre 
35 lesxdeux faces de contact 23 et 24. 

[0028] Le ressort de rappel 1 0 est dimensionne pour 
§tre dispose entre les deux chemins 15 et 16 qui sont 
munis des dents 14 de Petrier 8, et entre les deux faces 

40 de contact 23 et 24 du patin d'adherence 9. 

[0029] Ainsi les dents 1 4 de la cremaillere metallique 
7 viennent penetrer dans le patin d'adherence 9, ce qui 
assure un serrage positif du systeme de reglage de la 
colonne de direction. Cet artifice de penetration des 

45 dents 14 dans le patin d'adherence 9 qui est llsse, per- 
met de s'aff ranch ir des problemes de dent sur dent, ai nsi 
que des craquements existants su r les systemes de ser- 
rage a cremaillere dent sur dent actuels. 
[0030] De plus, Pinteret d'un patin d'adherence 9 en 

so matiere plastjque mode et lisse permet de reduire les 
aspects de coOt et entrame un allegement. II permet 
egalement de resistor a des cycles importants de ver- 
rouillage-deverrouillage du systeme, et ceci pendant 
toute la duree de vie du vehicule, sans detruire le patin 

55 d'adherence 9 en matiere plastique. 

[0031] L'utilisation d'un patin d'adherence 9 en matie- 
re plastique engendre un probleme de relaxation du 
plastique sous contrainte, qui est controle et annule par 
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en position verrouiliee du system de sen-age 
(3), les ailes (1 2, 1 3) d retrier (8) viennent en- 
tourer le patin d'adherence (9) et viennent s'ap- 
puyercontre le deuxieme element (2) afin d'ob- 
5 tenir une butee positive du systeme de serrage 

(3). 

3. Dispositif de maintien en position seton la revendi- 
cation 2, caracterise en ce que la distance entre 

io les ailes (12-13) de retrier (8) est tres I6gerement 
sup6rieure a la largeur du patin d'adherence (9), de 
maniere a contr6ler et a limiter la deformation dudit 
patin d'adherence (9) lors du blocage en position 
verrouiliee du systeme de serrage (3). 

15 

4. Dispositif de maintien en position selon i'une quel- 
conque des revendications 1 a 3, caracterise en 
ce qu'il comporte un ressort de rappel (10) propre 
a rappeler en position deverrouillee le systeme de 

20 serrage de maniere que, lors du deblocage du sys- 
teme de serrage (3), les dents (1 4) de la cremaillere 
(7) ressortent du patin d'adherence (9) ; le ressort 
de rappel (10) etant monte sur I'axe de serrage (4) 
et dispose entre I'embase (11) et le patin d'adhe- 

25 rence (9). 

5. Dispositif de maintien en position selon Tune quel- 
conque des revendications precedentes caracteri- 
se en ce que : 

30 

le premier element (1 ) est un tube-corps de co- 
lonne de direction de vehicule automobile, la- 
ditecolonne de direction etant reglable en hau- 
teur etfou en profondeur dans le plan vertical, 

35 - ^ un arbre de direction (5) est monte libre en ro- 
tation dans ledit tube-corps, 
le deuxieme element (2) est un element support 
fixe a un chassis du vehicule (6) ; et 
- un systeme de reglage pour r6gler en position 

40 la colonne de direction est prevu de maniere 

que le premier 6lement (1 ) sort dispose dans le 
deuxieme element (2), le premier element (1) 
soit place a une position desiree par rapport au 
deuxieme element (2) au moyen du systeme de 

45 reglage et le premier element (1) soit bloque 

par rapport au deuxieme element (2) en posi- 
tion verrouiliee par le systeme de serrage (3). 


retrier 8 equipant la cr^mailler 7. Effectiv m nt, lors 
du serrage, les dents 14 de la cremaillere 7 n acier 
viennent s'enf oncer dans le patin d'adherence 9 en plas- 
tique lisse jusqu'a ce que retrier 8 vienne en contact sur 
la face correspondante de l'e!6ment 2, afin d'assurer 
une butee tranche. Cet appui de retrier 8 par une face 
de reiernent 2 permet cfavoir un appui positif et done 
d'evlter de perdre de la tension dans le systeme de ser- 
rage, qui pourrait §tre induit par le ph6nomene de re- 
laxation existant sur toute matiere plastique. 
[0032] L'agencement selon invention garantit ainsi 
toujours la bonne tenue de la colonne de direction sous 
effort applique au niveau du volant par le conducteur. 
De plus par le contact de retrier 8 sur la face correspon- 
dante de Tenement 2 passe une partie de I'effort neces- 
saire a la bonne tenue de la colonne de direction une 
fois le systeme verrouille. 


Revendications 

1 . Dispositif de maintien en position d'un premier eie- 
ment (1 ) par rapport a un deuxieme 6l6ment (2), les 
premier Element (1) et deuxieme element (2) 6tant 
relies par un systeme de serrage (3) ayant un axe 
de sen-age (4) traversant les premier et deuxieme 
elements, caracterise en ce qu'il comprend : 

un patin d'adherence (9) en matiere plastique 
relativement molle, ledit patin d'adherence (9) 
etant fix6 sur le deuxieme element (2) et 6tant 
traverse par I'axe de serrage (4), et 

- une cremaillere metallique (7) munie de dents 
(14), ladite cremaillere (7) 6tant agenc6e sur 
une embase (11), qui est montee sur I'axe de 
serrage (4), 

de maniere que, lors du blocage en position 
verrouillee du systeme de serrage (3) f les dents 
(1 4) de ladite cremaillere (7) viennent pen6trer dans 
la matiere plastique relativement molle du patin 
d'adherence (9) afin de garantir le maintien en po- 
sition du premier element (1 ) par rapport au deuxie- 
me element (2). 

2. Dispositif de maintien en position selon la revendi- 
cation 1 , caracterise en ce que : 

- I'embase (11) de la cremaillere mStallique (7) 
comporte des ailes respectives (12, 1 3) sur les 
cot6s de fa cremaillere (7), chacune des ailes 
(12, 13) s'etendant le long de ladite cremaillere 

(7) et etant sensiblement perpendiculaires a la- 
dite embase (1 1 ) de maniere a former un etrier 

(8) , et 

- la distance entre les deux ailes (12, 13) de 
retrier (8) est sup6rieure a la largeur du patin 
d'adher nee (9) de facon que, lors du blocage 


6. Dispositif de maintien en position selon la revendi- 
cation 5, caracterise en ce que le patin d'adheren- 
ce (9) comprend une plaque (20) qui comporte 

- une face d'appui (21), qui est munie de plots de 
fixation (22) qui sont propres a entrer dans des 
trous (28) correspondants du deuxieme ele- 
ment (2), 

- deux faces de contact (23, 24) qui sont dispo- 
s6es de part et d'autre d'un trou oblong (25) a 
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traverslequeil'ax d serrag (4) passe et per- 
mettantledebattem ntduditax deserrage(4) 
Ions du reglage en position, et 
deux protuberances (26, 27) supportant res- 
pectivement les deux faces de contact (23, 24), 5 
afin de permettre la penetration des dents (14) 
de la cremaillere (7) dans les deux faces de 
contact (23, 24). 

7. Dlsposltlf de maintien en position selon la revendl- io 
cation 5 ou 6 lorsqu'elle depend de la revendlcation 
2 ou 3, caracterise en ce que I'etrier (8) comporte : 


der Klemmachse (4) durchquert wird, und 

ine mit Zahnen (14) versehene Zahnstange 
aus Metall (7), wobei die genannte Zahnstange 
(7) auf einer Grundplatte (11) angeordnet ist, 
die auf der Klemmachse (4) angebracht ist, der- 
art, dass die Zahne (14) der genannten Zahn- 
stange (7) bei Verriegelung des Klemmsystems 
(3) in der Klemmstellung in den relativ weichen 
Kunststoff des Haftschuhes (9) eindringen, urn 
das Halten der Position des ersten Elementes 
(1) relativ zum zweiten Element (2) zu garan- 
tieren. 


I'embase (1 1 ) qui est munie d'un trou (1 7) a tra- 
vers lequel I'axe de serrage(4) passe ; 
la cremaillere (7) qui comporte deux chemins 
(15, 1 6) munis de dents (14) ; les chemins (15, 
1 6) s'etendant de part et d'autre du trou (1 7) ; et 
les ailes (12, 1 3), qui sont respect! vement dis- 
posers a des extremites de I'embase (11) et ie 
long des chemins (1 5, 1 6) munis de dents (1 4), 
afin que I edit 6trier (8) art une section en forme 
deU. 

8. Dispositif de maintien en position selon Tune quel- 
conque des revendications 1 a 7, comprenant un 
ressort de rappel (10) qui est en tdle souple et qui 
comporte : 

un trou (34) a travers lequel I'axe de serrage 
(4) passe, menage dans une portion centrale 
(31 ) du ressort de rappel qui est dispos6e con- 
tre I'embaase (1 1 ) ; et 

des portions recourbees souples (32, 33) qui 
s'etendent de part et d'autre de ladite portion 
centrale (31) ; les portions recourbees souples 
(32, 33) venant s'appuyer entre deux faces de 
contacts (23, 24) sur le patin d'adherence (9), 
le ressort de rappel (10) etant dimensionne 
pour etre dispose entre les deux chemins (15, 
1 6) munis de dents (1 4) de I'embase (1 1 ) et en- 
tre les deux faces de contact (23, 24) du patin 
d'adherence (9). 


PatentansprQche 

1. Vorrichtung zum Halten der Position eines ersten 
Elementes (1 ) relativ zu einem zweiten Element (2), 
wobei das erste (1) und das zweite Element (2) 
durch ein Klemmsystem (3) verbunden sind, das 
Ober eine Klemmachse (4) verftigt, die das erste 
und das zweite Element durchquert, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass es umfasst: 

inen Haftschuh (9) aus relativ weichem Kunst- 
stoff, wob I der genannte Haftschuh (9) auf 
dem zweiten Element (2) b festigt ist und von 


2. Vorrichtung zum Halten der Position nach Patent- 
is anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass: 

die Grundplatte (1 1 ) der Zahnstange aus Metall 
(7) an den Selten der Zahnstange (7) Flugel 
(1 2, 13) aufweist, wobei jederdieser Flugel (1 2, 
20 13) sich uber die Lange der genannten Zahn- 

stange (7) erstreckt und auf der genannten 
Grundplatte (11) im wesentlichen senkrecht 
stent, so dass ein Bugel (8) ausgebiidet wird, 
und 

25 - der Abstand zwischen den beiden Flugeln (1 2, 
1 3) des Bugels (8) grdfBer ist, als die Brette des 
Haftschuhes (9), so dass die Flugel (12, 13) 
des Bugels (8) bei der Verriegelung des 
Klemmsystems (3) in der Klemmstellung den 

30 Haftschuh (9) einschlief3en und sich an das 

zweite Element (2) andrucken, um einen kraft- 
schlussigen Anschlag des Klemmsystems (3) 
zu emalten. 

35 3. Vorrichtung zum Halten der Position nach Patent- 
anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Abstand zwischen den Flugeln (12-13) des Bugels 
(8) geringfugig groBer ist, als die Breite des 
Haftschuhes (9), um die Verformung des genannten 

40 Haftschuhes (9) bei der Verriegelung in der Klemm- 
stellung des Klemmsystems (3) zu kontrollieren und 
zu begrenzen. 

4. Vorrichtung zum Halten der Position nach irgendei- 
45 nem der PatentansprQche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sie eine Ruckstellfeder (10) 
umfasst, die geeignet Ist, das Klemmsystem in die 
offene Stellung zuruckzubringen, so dass die Zah- 
ne (14) der Zahnstange (7) bei Offnung des Klemm- 
so systems (3) wleder aus dem Haftschuh (9) heraus- 
treten, wobei die Ruckstellfeder (10) auf der Klem- 
machse (4) montiert und zwischen der Grundplatte 
(11) und dem Haftschuh (9) angeordnet ist. 

55 5. Vorrichtung zum Halten der Position nach irgendei- 
nem der vorangeh nden PatentansprQche, da- 
durch gek nnzelchn t, dass: 
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das erste Element (1) ein Rohrkorper Iner 
Kraftfahrzeuglenksaul ist, wob idi genannte 
Lenksaule in H6he und/oder Tlefe in der vertt- 
kalen Ebene einstellbar ist, 
eine Lenkwelle (5) drehbar Im genannten Rohr- s 
korper angeordnet 1st, 

das zweite Element (2) ein an der Karosserie 
des Fahrzeugs (6) befestigtes Tragelement 1st, 
und 

ein System zur Einstellung der Position der 10 
Lenksaule derart vorgesehen ist, dass das er- 
ste Element (1) im zwelten Element (2) ange- 
ordnet 1st, dass das erste Element (1 ) mit Hilfe 
des Elnstellsystems in elne gewOnschte Posi- 
tion relativ zum zwelten Element (2) gebracht is 
wird und das erste Element (1) relativ zum 
zweiten Element (2) durch das Klemmsystem 
(3) in der Klemmstellung veniegelt wird. 

6. Vorrichtung zum Halten der Position nach Patent- 20 
anspruch 5, dadurch gekennzelchnet, dass der 
Haflschuh (9) eine Platte (20) umfasst, die aufweist: 

eine Andruckflache (21), die mit Befestigungs- 
stiften (22) versehen ist, die geeignet sind, in 25 
entsprechende Locher (28) des zweiten Ele- 
mentes (2) einzutreten, 

zwei BeruhrungsfiSchen (23, 24), die beider- 
seits eines Langloches (25) angeordnet sind, 
durch das die Klemmachse (4) hindurchtritt und 30 
das die Verschiebbarkeit der genannten Klem- 
machse (4) bei der Positionseinstellung erm6g- 
licht, und 

- zwei Vorsprunge (26, 27), die Jewells eine der 
beiden Beruhrungsflachen (23, 24) tragen, um 35 
das Eindringen derZahne (14) derZahnstange 

(7) in die beiden Beruhrungsflachen (23, 24) zu 
eriauben. 

7. Vorrichtung zum Halten der Position nach Patent- 40 
anspruch 5 Oder 6, wenh er von Patentanspruch 2 
oder 3 abhangt, dadurch gekennzelchnet, dass 
der Bugel (8) umfasst: 

- die Grundplatte (11), die mit einem Loch (17) 45 
versehen ist, durch das die Klemmachse (4) 
hindurchtritt, 

die Zahnstange (7), die zwei mit Zahnen (14) 
versehene Bahnen (15, 16) aufweist, diebei- 
derseits des Loches (1 7) vertaufen, und 50 

- die Flugel (12, 13) die jeweils an einem Ende 
der Grundplatte (1 1 ) u nd Gber die Lange der mit 
Zahnen (14) versehenen Bahnen (15, 16) an- 
geordnet sind, damit der genannte Bugel (8) ei« 
nen U-formigen Querschnitt hat ss 

8. Vorrichtung zum Halten der Position nach Irgendei- 
nem der Patentanspruche 1 bis 7, eine Ruckstellfe- 


der (10) umfassend, die aus nachgiebigem Blech 
besteht und aufweist: 

ein Loch (34), durch das die Klemmachse (4) 
hindurchtritt, das in einem zentralen Bereich 
(31) der Rucksteilfeder ausgebildet ist, der an 
der Grundplatte (11) anliegend angeordnet ist, 
und 

nachgiebige, umgebogene Bereiche (32, 33), 
die beiderseits des genannten zentralen Berei- 
ches (31) liegen und die sich zwischen den bei- 
den Beruhrungsflachen (23, 24) an den 
Haftschuh (9) anlegen, 
- wobei die Rucksteilfeder (1 0) geeignet dimen- 
sioniert ist, um zwischen den beiden mit Zah- 
nen (14) versehenen Bahnen (15, 16) der 
Grundplatte (11) und zwischen den beiden Be- 
ruhrungsflachen (23, 24) des Haftschuhes (9) 
angeordnet zu werden. 


Claims 

1 . Device for holding a first member (1 ) in position rel- 
ative to a second member (2), the first member (1) 
and the second member (2) being connected by a 
clamping system (3), said clamping system (3) hav- 
ing a clamping axle (4) passing through the first and 
second members, characterized in that said de- 
vice includes : 

an adhesion shoe (9) made in relatively soft 
plastics material, said adhesion shoe (9) being 
fixed to the second member (2) and being 
v passed by the clamping axle (4) ; 

- a metal rack (7) having teeth (14), said rack (7) 
being arranged on a base (11) which is mount- 
ed on the clamping axle (4) ; 

whereby, when the clamping system (3) is im- 
mobilized in a locked position, the teeth (14) of said 
rack (7) penetrate the relatively soft plastics mate- 
rial of said adhesion shoe (9) in order to guarantee 
that the first member (1) is held in position relative 
to the second member (2). 

2. A position holding device according to claim 1 , 
characterized in that : 

- the base (11) of the metal rack (7) includes re- 
spective flange (12) and (13) which are located 
on each side of the rack (7), each of the two : 
flanges (1 2, 1 3) being disposed along said rack 

(7) and being substantially perpendicular to 
said base (1 2) In order to form a stirrup member 

(8) ; 

- the distanc between the two flanges (12,1 3) 
of the stirrup member (8) is greater than the 
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width of the adhesion shoe (9) so that, when 
the clamping system (3) is immobtliz d in the 
locked position, the flanges (12, 13) of the stir- 
rup member (8) surround the adhesion shoe (9) 
and bear against the second member (2) to as- 
sure positive abutment of the clamping system 
(3). 

3. A position holding device according to claim 2, 
characterized in that the distance between the two 
flanges (12-13) of the stirrup member (8) is very 
slightly greater than the width of the adhesion shoe 
(9), so as to control and to limit deformation of said 
adhesion shoe (9) when the clamping system (3) is 
immobilized in the locked position. 

4. A position holding device according to anyone of 
claims 1 to 3, characterized in that it includes a 
return spring (10) for biasing the clamping system 
to an unlocked position so that, when the clamping 
system (3) is released, the teeth (14) of the rack (7) 
emerge from the adhesion shoe (9) ; the return 
spring (1 0) being mounted on the clamping axle (4) 
and disposed between the base (11) of the stirrup 
member (8) and the adhesion shoe (9). 

5. A position holding device according to any one of 
preceding claims characterized in that : 

the first member (1 ) is a body tube of automo- 
bile vehicle steering column, said column being 
adjustable heightwise and/or depthwise in a 
vertical plane ; 

a steering shaft (5) is mounted to rotate freely 
in said body tube ; 

the second member (2) is a support member 
fixed to a chassis of the vehicle (6) ; 
a system is provided for adjusting position of 
the steering column such that the first member 
(1) is disposed in the second member (2), that 
the first member (1 ) is placed at the wished po- 
sition relative to the second member (2) by 
means of the adjustment system, and that the 
first member (1) Is immobilized relative to the 
second member (2) in the locked position by the 
clamping system (3). 

6. A position holding device according to claim 5, 
characterized in that the adhesion shoe (9) is con- 
stituted by a plate (20) which has: 


during adjustment of position; 
two protuberances carrying respectively the 
two contact faces (23-24) to enable penetration 
of the teeth (1 4) of the rack (7) into the two con- 
5 tact faces (23-24). 

7. A position holding device according to claim 5, or to 
claim 6 and claim 2 or 3 characterized In that the 
stirrup member (8) comprises : 

10 

the base (11) which includes a hole (17) 
through which the clamping axle (4) passes; 
the rack (7) which has two tracks (1 5, 1 6) pro- 
vided with teeth (14) ; each of the tracks (15, 
to 1 6) being made on respective sides of the hole 

(17); and 

the flanges (12, 13) which are disposed at the 
ends of the base (11) and along the tracks (1 5, 
16) provided with teeth (14), whereby the stir- 
20 rup member (8) has a U-section. 

8. A position holding device according to anyone of 
claims 1 to 7, characterized in that the return 
spring (10) is made in flexible sheet and includes: 

25 

a hole (34) through which passes the clamping 
axle (4), in a central portion (31) which is dis- 
posed against the base (11); 
flexible curved portions (32, 33) extending on 
30 opposite sides of said central portion (31 ) ; the 

flexible curved portions (32, 33) bearing on the 
adhesion shoe (9) between two contact faces 
(23, 24); 

the return spring (1 0) being dimensioned to be 
35 ^disposed between the two tracks (15, 1 6) pro- 

vided with teeth (14) of the base (11) and be- 
tween the two contact faces (23, 24) of the ad- 
hesion shoe (9). 


a bearing face (21 ) which is provided with fixa- 
tion lugs (22) to enter corresponding holes (28) 
in the second member (2); 

two contact faces (23, 24) which are disposed 55 
on opposite sides of an oblong hoi (25) 
through which the clamping axle (4) passes and 
allowing movement of said clamping axle (4) 
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